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Merirastin ala-asteen ruokailutilassa

Alustajina 

Aluearkkitehti Vesa Jakkula

Liikennesuunnittelija Hannu Pyykkö

Lähipoliisi Jukka Noso

Läsnä 24hlö + alustajat + 4 järjestäjää

Illan aikana koottiin ostarista ja liikenteestä ideoita ja toiveita sekä asukkaiden faktahavaintoja. 

Teemana oli ostarin kaavamuutoksen esittely ja mahdollisuus kommentoida sitä sekä keskustella Meri-Rastilan liikenteestä ja liikenteen ongelmista sekä kerätä ratkaisuvaihtoehtoja.

Vesa Jakkula
· Nykyistä kaavaa suunnitellessa ei ollut vielä edes tietoa Rastilankalliosta eikä Ramsinrannasta, josta johtuen alue jätettiin kaavottamatta liittymäalueeksi Vuotiehen liittyen. Sitä on pantattu tähän saakka, vaikka ottajia olisi ollut. Nyt kun ostarilla on laajentumistarve, nähtiin se parhaana mahdollisena vaihtoehtona alueen käytölle. Tavoitteena on parantaa palveluja koko alueella. 

· Raitti nuoristotalon ohi torin läpi metrolle on haluttu turvallisemmaksi jo aikaisemmassa aluefoorumissa. Turvallisuuteen ajateltiin silloin auttavan jos siinä kohdalla olisi asumista. Arkkitehtien selvitysten mukaan asumista ei mahdu, sillä Vuotien melu on liian lähellä eikä hyvätasoista asumista voida taata. Turvallisuus on tärkeä edelleen, mutta siihen keinoksi haetaan jotain muuta kuin asuntojen rakentaminen.

· Uudessa suunnitelmassa nykyisen ostarin länsipäästä otetaan hiukan pois ja talo laajenisi Vuotiehen saakka. Kauppakeskuksen keski-käytävä jalankulkuteineen tulee hiukan lähemmäs Vuotietä. Spar laajenisi suuremmaksi uuteen osaan, nykyinen Spar vapautuisi uusien pienmyymälöiden käyttöön. Suunnittelu on startannut vasta, joten arkkitehtipiirrustukset ovat hyvin alustavia tällä hetkellä. 

· julkisivu torin puolella on tarkoitus saada kodikkaaksi ja katutilan kalusteet ideoidaan sopimaan laajennukseen viihtyvyyttä lisäten. Puistonpenkkejä, istutuksia ym.

· K: onko todella tarpeen saada tähänkin ostari näin suureksi, kun ihan vieressä on Columbus ja Itäkeskus?

· V: Tämänhetkinen ostari on mitoitettu n.5000hlön mukaan. Nyt kokonaisväkiluku on n. 10 000hlö. Tarkoituksena on parantaa asukkaiden palveluja. Kauppa itse on laajennuksen kannalla myös. Liikenne siinä on tarkoitus toki selvittää. Myös Meri-Rastilaan tulon yleisilmettä on tavoitteena kohtentaa. Nythän paraatipuolena on ostarin takapiha. 

· K: saisko suunniteltuun puu-kujaan jo valmiiksi suuria puita?

· V: Itä-Pasilaan on ainakin saatu isoja. Riippuu siitä, mitä HKR:n varastossa on saatavaa. 

· K: Koulu myös ostarissa, onko otettu koululaisten turvallinen kulku huomioon? 

· V: Koulu on väliaikaistiloissa ja poistuu aikanaan – toisaalta lapsia näyttää koko ajan tulevan lisää...

· K: Harmittaa vähän että Spar on niin keskeisenä tuossa koko ostarin seinässä. Onko tuo näyttävä sisääntulo?

· V: Kauppa tietenkin pitää huolen siitä, että näkyvyys heille turvataan. Korkealaatuisesta metallilevystä kyse, jolloin materiaalivalinta tuo laadukkuutta. Kyseessähän on lähipalvelukeskuksen alue, jolloin kaupalliset logot kuuluu asiaan. 

· K: Nykyinen myymälä on palvelutarjonnalta jäänyt jälkeen ajasta. Jos kilpailukyky halutaan säilyttää ja elintarvikemyymälä pitää alueella, sitä täytyy laajentaa huomattavasti.

· K: Mielenkiintoista, menestyykö tuollainen hypermarket tässä, sillä niin paljon kaupallisia palveluja niin lähellä. Sparin markkinaosuus valtakunnallisesti huonossa tilanteessa. Ruotsalaisen omistajan intressit tällä alueella ymmärtää. Pelkkä asukasmäärä ei riitä yksin perustelemaan kaupan laajenemista. 

· K: Jonkinlainen lähikauppa pitäisi olla kuitenkin. Hahmotelma näyttää lätyskältä, matala littana ja korkea mainostorni. Miksi noin korkea, kun Essollakin on matalampi... Kaareva pinta kovin hallitsevan oloinen. 

· K: Pelkällä kaupalla kiinteistö ei elä. Juottoloita on joka kulmalla. Jos tulee sellaisia palveluja jotka on illalla myöhään auki, levottomuutta se lisää. Toivottavasti tulee muitakin kuin pitserioita.

· V: Ne eivät ole kaavallisia päätöksiä.

· K: Millainen aikataulu?

· V: Tarkoitus saada lautakuntaan kesää ennen. Rakentaminen alkaa varmaan 06 jossain vaiheessa, piakkoin sen jälkeen kun kaava on saanut lainvoiman.

· K: Miksi myyjät ei tiedä laajennuksesta mitään?

· V: Pääkonttori tätä hoitaa. Aiemmin ei ole voinut tietääkään.

· K: Huoltoalue törkeän näköinen. Miten huolto-alue järjestetään? 

· V: Huolto kaarevan osan takana katoksen alla näkymättömissä. 

· K: Lidl juoruja ollut. Tuleeko?

· V: Heilläkin oli suunnitelmia, mutta niitä ei hyväksytty. Tätä suunnitellaan nyt Sparille.

· K: Olen ikäihminen ja olen tyytyväinen siihen että tulisi kilpailukykyinen kauppa. Vanhojen palvelut huononee jos aina pitäisi mennä Columbukseen tai Itäkeskukseen. Tällaista juuri tarvitaan, jotta vielä rollaattorilla pääsee sitten vanhana. Aion nimittäin vanheta täällä.

· K: Mihin lasinkeräys sijoitetaan, säilyykö se?

· V: tarkoitus löytää vähintään yhtä hyvä mahdollisuus kuin nyt.

· K: Mitä ajatuksia on suunnitelma B:stä jos marketti ei menestykään, miten tilat voi muuttaa muuhun käyttöön?

· V: Suunnittelussa lähdetään hakemuksen perusteella. Tämä ei ole hypermarket vaan keskikokoinen päivittäistavarakauppa. Nykyiseen verrattuna tuplasti neliöitä.n 2000m2 koko ostarilla.

· K: Asutoja ei voida siis melun vuoksi rakentaa. Miten tämä poikkeaa Harustie 7 asunnoista, eikö siihen tule yhtä paljon melua? 

· V: HOAS asunnossa erikoinen ratkaisu, Vuotien melua vaimentaa sivukäytävä.

· V2: Jos asumista olisi ajateltu, olisi tarvinnut purkaa nykyinen ostari ja perustaa uudelleen.

· K: Miten voidaan siis nyt vaikuttaa?

· V: Vesan kautta, osallistumissuunnitelma. Huomenna on Vuotalossa vielä esittely. Tästä suunnitelmasta on annettava mielipiteet 15.2. mennessä. Sitten tulee luonnos, josta voi myös antaa lausuntoja. Tämä suunnitelma on lähtökohta, jonka on teettänyt Spar. Sitten tehdään ehdotus Kaupunkisuunnittelulautakuntaan. Sitten tehdään kaavaehdotus, joka on nähtävillä ja josta voi tehdä muistutuksen ennen Kaupunginvaltuustoon menemistä.

· Vesa: Pähkäilty on että miten saataisi raittia viihtyisäksi ja turvalliseksi. Siihen ideoita kaivataan. Ideana esim. louhia HOASin tonttia vasten jotenkin suunnitellusti, louhittua pintaa pitkin vihreää, mahd. syvennyksiä jossa penkkejä ym.

· K: Valaistuksella iso merkitys!

Keskustelua ostarin liikennejärjestelyistä

· Pyykkö: Näillä virityksillä näyttää, että tuskin tähän muualta tulee asiakkaita. Se on siis Merirastilalaisten oma kauppa. Tietty määrä asukkaista käy täällä, osa käy Columbuksessa ja Itäkeskuksessa. Arvoituksena on prosenttiosuus. Kysymys siitä, että jos halutaan että täällä on lähikauppa, täytyy hakea uutta tuotevalikoimaa, uusiutua. Jos MR pysähtyvät asukkaat tähän, tuottaahan se liikennettäkin vähemmän. 

· K: Parkkipaikka on niin tylsä... Pakkoko on olla noin suora?

· K: Miten kappelin kulku liikenteen osalta? Koulun piha usein täysi.

· V: Tältä osin kesken.

· K:Huoltoajo häiritsemässä asiakasparkkeerausta?

· V: Tulee eri aikoina.

· K: Kahdensuuntainen liikenne ylemmästä sisäänajosta on huono ja levoton. Pelottaa huoltoautojen kanssa kilpailu jalankulkijoiden kanssa. 

· V: Kaupan huoltoakseli ylempänä, myös tehdään tukimuuri jotta ei oikaista. Tällaiset pyritään liikenteessä huomioimaan.

· K: missä suhteessa liikenne paranee ja tulee turvalliseksi?

· V: Tavoitteena saada torin puolelle korkeatasoinen, viihtyisä ja turvallinen kulku, samoin julkisivusta tarkoitus saada kiinnostava.

Hannu Pyykkö:

· Auditointi on systeemin arviointia. Sitä teemme jokainen joka hetki eli arvioimme, jotta tietäisimme missä mennään. Liikennesuunnitteluvirasto on tilannut TKK:lta työn, jossa peilataan miten liikenteen suunnittelussa on onnistuttu ja miten sitä tulisi kehittää. Työ tehtiin v.2001, ja sitä varten haastateltiin n100hlöä, koulun, päiväkodin, asukasyhdistysten, liikuntarajoitteisten, taksien, linja-autonkuljettajien, hälytysajoneuvokuljettajien, jätehuollon edustajia. Jokaisella on vahva mielipiteensä ja kaikki ovat oikeutettuja. Kun näitä katsotaan mahdollisimman laajasta näkökulmasta, saadaan keskiarvotuote. Kompromissien summa, kuten suunnittelukin on. Auditoinnissa alue sai aika hyvät arvosanat. Kokonaisuutena yhteydet hyvät.

· Läpiajoliikennettä Harustieltä torin kautta pidettiin paheksuttavana. Tähän on reagoitu niin, että tehtiin esteet torin toiselle puolelle. 

· Liittymä poistui Halkaisijantieltä. Toisaalta valitettu, että nyt joutuu kiertämään – toisaalta oltu tyytyväisiä, kun ratkaisu rauhoitti tietä. Harmiteltu kun ei päästä pohjoispuolelle, Vuotie estää. 

· Töyssyjä haluttu, kuten yleisesti halutaan. Tosin busseille hankalat, talvella vaikutus häviää. Ramsinniementielle tullut töyssy. Sopimattomille paikoille tehty töyssy paha.

· Meri-Rastilan tiellä 69km/h mittaustulos. Paikallisesti on usein nopeamminkin ajettu. Valistuksella on tarpeen saada korvien väliin uutta asennetta. Poliisit tietysti edustaa sitä ammattikuntaa... Erikoisvalvontaan otettu välillä.   

· Pysäköinti on kohtuullisen hyvin hoidettu. Vieraspysäköinti on tonttien hoidettavana, mutta toisinaan vieraspaikat on otettu omiin käyttöihin. Toisaalta jotkut asukkaat pysäköi kadunvarteen ilmaisille paikoille. 

· Kevyt liikenne hyvää 

· Kallahden koulun kohdalla turvallisuusongelmia. Halkaisijantien liittymää ajatus korottaa ja tehdä leveämpi suojatie ja siihen. 30km/h Halkaisijantie-Kallvikintie. Risteykset ongelmallisia. Korokkeet matalia, alle 7cm jotta matalalattiabussit pääsee. Vaikuttaa eniten turvallisuudentunteeseen, moraaliin. 

· autoja MRT 3000-4000 /vrk, Vuotiellä 15 000/vrk - sillalla 20 000/vrk, Halkaisijantie 1500/vrk.

· Joukkoliikenne hyvä. Ramsinniementien eteläpuoli ainoa joka jää hiukan kauemmas pysäkeistä, muutoin  kaikki asutus bussiliikenteen ulottuvissa kohtuullisiksi katsotuilla kävelymatkoilla.

· Kevyt liikenne: Vuotien vieressä ”moottoritie”, jossa ajetaan kovempaa eikä tarvitse pelätä törmäämistä. Muut ulkoilureittien tapaisia.

· Liikennevalot rampin päässä (Vuotieltä nousu) lisännyt turvallisuutta.

· Pyöräpysäkkiä metron yhteyteen haluttu.

· Kallahden koulun alikulkuun kiinnitetty huomioita. 

· Opastus ja viitoitus aina hiukan puutteellista

· Liikenne suunniteltu taannoin, tiedätte miten toimii eli asukkaiden palaute tärkeää.

· Onnettomuuksia, useimmissa huumeet tai alkoholi mukana. Pahoja kohtia mutka ennen Ramsinniementietä, rampit Vuotieltä ja takaisin, peräänajoja sillalla, Harustiellä on sattunut myös, vaikka ei ajetakaan kovaa. Seuraava ramppi Vuotiellä on ihan yhtä paha. Ei muutoinkaan Meri-Rastila ole erikoinen suhteessa muihin alueisiin. 

· MR koululaiset kulkee pääasiassa alikuluista, pystyvät liikkumaan niin etteivät kohtaa autoja. Torilla ajaa lastaavia rekkoja, ja ne ovat ongelmallisia. Puut ehkä vähän vaikeuttaa, talvella ei ongelmaa rekoista. Kadun pään reunakivi edustaa töyssykorkeutta, joten jos sekään ei pidätä, on vaikeaa puuttua. Torin liikenne poikkauksellisen vaikeaa. Toisaalta halutaanko sellaista kaupunkia, jossa ei minnekään pääse.

· K: Onneksi MRT on suunniteltu nykyaikaiseksi jotta siinä ei voi ajaa yli 50km/h.

· K: Korokkeet olleet hyviä Porslahdentien kohdalla. Kyllä se kaikkea liikennettä hidastaa. Aluksi tuli yllättäen, mutta nyt osataan varoa jo aiemmin. Huomattavasti rauhoittanut.

· V: Isot korokealuet toimivat paremmin kuin töyssyt. Jokaiselle suojatielle on ehdotettu töyssyjä, mutta ei siitä mitään tulisi. Kun on keskeinen paikka, siihen tehdään,mutta ei ole ratkaisu töyssyttää koko linjaa. 

· K: Entä lujaa ajettu aamuliikenne klo 6-9. Onko silloin tehty mittauksia? Mistä liikennemäärien arviot ovat? Ovatko ne nykypäivän tasalla?

· V: Isoilla pääväylillä kuten Vuotie tehdään koneellisella laskennalla n. 2 viikon ajan. Saadaan tarkasti ajoneuvotyypit, nopeudet ym. Muut tiet lasketaan joko koko vrk tai osa, josta kertoimilla saadaan koko vrk. Ramppien tienoilla laskettiin juuri. Vuodenajat muuttaa vähän, viikon eri päivinä eri määrät.  Pe + la puolet koko kauppaliikenteestä. 

· K: Vuotien liikenne kun Satama tulee, miten rekkaliikenne silloin tulee? Rampeilta jo nyt vaikea liittyä. Tuleeko raskas liikenne sitä kautta?

· V: Suunnittelussa on lähdetty siitä, että raskas liikenne suuntautuu kehä3 suuntaan. Se on raskaalle liikenteelle edullista. Opastus myös tarkoitus hoitaa niin. Esim. Pauliginkin kanssa on sovittu, että he käyttävät Vuotietä eikä Merirastilantietä.

· K: Märssykujan pää tukossa, kun siinä nuorison laskettelupaikka ja liikaa autoja

· Seuraavassa foorumissa jatketaan liikenneteemaa. Mikä vaikuttamisen paras väylä?

· V: Paljon hyviä ajatuksia, Perusstruktuuria on hyvin käyty läpi, jossa pitkälle seulottu tätä asiaa. Miljöö hyvin laaja, ja tavallisen kansalaisen helpompi huomata ja näille ideoille on kyllä tervetullutta tilaa. 

Jukka Noso 

· 4000 autoa kun ajaa, niin ei töyssyt auta niitä hurjapäitä mutta vaikeuttaa vaan muita. Pahimmillaan töyssyt ovat vaan hyppyreitä. MRT 9-11 on paha mutka. Joku kaiteen pätkä voisi olla parempi kun töyssyt.

· Liikennekulttuuri vain omaan napaan katsovaa. Ei kiellot mua koske, minä vaan käyn... Millään säännöillä tai esteillä ei saa tätä kuriin. Esim. Videofirman kohdalle pysäköintiin on useita erilaisia pysäköintikieltoja. ”Minä vaan nopeasti käyn...”  

· K: Miksi ei voi kysyä puhalluttaessa myös rekisteriotetta ja mitata nopeuksia? Saisi kaksi kärpästä yhdellä kertaa. 

· V: suurin osa paikallisista autovarkaista entuudestaan poliisin tuntemia, jotka poliisi jo pärstäkertoimelta tietää. Ajoneuvolistoja katsotaan kyllä anastetut autot, ja kortitta ajojakin on saatu kiinni.  Konstaapeli kysyy papereita, jos siltä tuntuu.    

