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Meri-Rastilan 13. aluefoorumi 

Aika

to 16.2.2006 klo 18-20

Paikka 

Meri-Rastilan ala-asteen ruokasali

Teema

Liikenteen rauhoittaminen Meri-Rastilassa

Alustajina

Seppo Karppinen, esisuunnittelija, Suomalainen insinööritoimisto 

liikennesuunnittelijana 30v, pääosa konsulttina kaupunkiliikenteen suunnittelussa, erityisalana liikenteen rauhoittaminen. Tehnyt aiheesta oppaan nimellä ”Liikenteen rauhoittaminen – ohjeita ja esimerkkejä”, jonka lahjoitti aluefoorumin käyttöön.

Timo Ervall, professori, Teknillisen korkeakoulun liikennelaboratorio. 

Ohjasi liikenneauditoinnin toteuttamista Meri-Rastilassa 2001. Laajamittainen selvitys alueesta, joka sisälsi sekä asukkaiden palautteen että asiantuntijakommentit. Tulokset olivat positiivisia ja rohkaisevia. Parempi tilanne kuin monessa muussa paikassa.

Hannu Pyykkö, liikennesuunnittelija, Helsingin kaupunki / KSV. 

On ollut mukana Vuosaaren suunnittelussa jo 1966, erityisesti 1988 lähtien.

Markku Granholm, joukkoliikennesuunnittelija, HKL

Toiminut marraskuusta 2005 HKL:llä, suunnittelee mm. Vuosaaren linjaliikennettä, erityisesti nyt metron liityntälinjoja. Aiemmin YTV:llä. 

Läsnä

Järjestäjinä Jaana Pylkkänen, Pia Gävert ja Ulla Martikainen;  sosiaaliviraston yhdyskuntatyön edustajina Seija Välimäki ja Hannele Åberg sekä 15 asukasta.

Tiedote tulevasta

Aluefoorumin rantatyöryhmä järjestää talvitapahtuman 5.3.06 klo 12-15 Meri-Rastilan rannassa. Talvirunoja ym. mukavaa. Tervetuloa!

Aluksi Jaana Pylkkänen kertoi aluefoorumin periaatteista: 

· Foorumeista ilmoitetaan eniten sähköisellä postituslistalla sekä Vuosaari-lehdessä. Lisäksi viemme seinämainoksia kauppojen ja rappujen ilmoitustauluille ym.  

· Aluefoorumit ovat kaikille meri-rastilalaisille, asukkaille, järjestöille, yrityksille, viranomaisille jne. avoimia tilaisuuksia, joissa kuulemme teemaan liittyviä ajatuksia, keräämme ideoita ja keskustelemme. Foorumin tuloksena jokainen omalla tahollaan vie ajatuksia eteenpäin. Hyvä kokemus eri viranomaistahojen yhteistyöstä saman pöydän ääressä. 

· Toivomus ajankohdan muuttamisesta viikonlopuksi ei onnistu, sillä asiantuntijoita ei silloin saada paikalle. 

· Lautakuntien jäseniinkin pidämme yhteyttä, ja joihinkin tilaisuuksiin kutsumme erityisesti vuosaarelaisia vaikuttajia. 

· Meri-Rastilan talohallituksista ja talo/asukastoimikunnista on kerätty yhteystietoja, joten voimme lähettää ennakkotietoa aluefoorumeista jatkossa myös näin (mieluiten sähköpostitse). 

· Yhteistyötä Vuosaari-seuran kanssa tehdään, tietoa annetaan puolin ja toisin.

· Muiden Vuosaaressa toimivien foorumeiden kanssa voimme esitetyn toivomuksen mukaan järjestää yhteistilaisuuksia. Mutta Keski-Vuosaaren ja Aurinkolahden aluefoorumit ovat vasta nyt muotoutumassa. 

Edellinen liikenneasioita sivuava aluefoorumi pidettiin 8.2.2005. Tällöin puhuttiin ostoskeskuksen laajennuksesta sekä liikenteestä ja kaavoituksesta.  Syksylle suunniteltu liikennefoorumi peruuntui terveyskeskus-teeman vuoksi. (Vaikka terveysasemafoorumia ei lopulta tarvinnutkaan toteuttaa.)

Ennen alustuksia jaettiin vielä lappuja, joille läsnä olevat saivat kirjoittaa Meri-Rastilan liikenteeseen liittyviä ajatuksia, valkoisille faktaa ja keltaisille ideoita.

Seppo Karppisen alustus liikenteen rauhoittamisesta

Liikenteen rauhoittamisen perusasioina on ohjata läpiajoliikenne pois sieltä, minne se ei kuulu, sekä saada ajonopeus riittävän alhaiseksi. Meri-Rastilan liikenneauditoinnissa vuonna 2001 kävi ilmi, että yli puolet ajoi 50km/h, vaikka rajoitus on 40 km/h, eli nopeuksia ei ollut saatu tavoitteeseen. Liikennemäärälukuja katsomalla näyttäisi olevan myös läpiajoliikennettä, joka yleensä ajaa nopeampaa kuin muu liikenne. Karppinen näytti kuvion nopeuden vaikutuksesta jarrutusmatkaan 30km/h – 50km/h nopeuksilla. Nopeudet vaikuttavat suoraan reaktioajan kautta onnettomuuksien määrään sekä ennen kaikkea siihen miten onnettomuudessa käy. Todennäköisyys auton ja jalankulkijan törmäyksen johtamisesta kuolemaan kasvaa jyrkästi 40km/h jälkeen.

(Lisäys Timo Ervall: nopeus vaikuttaa myös näkökenttään: 30 km/h vauhdilla näkökenttä kattaa koko kadun.)  

Keinoja saada nopeudet pysymään alhaisina:

· liikennemerkki – aika harva kunnioittaa.

· hidasteet – eivät sovi kokoajakadulle, varsinkaan bussikadulle, ja voi aiheuttaa kaasuttelun hidasteen jälkeen. 

· korotettu suojatie selkeästi merkittävällä paikalla, josta syyn huomaa. Oltava sen verran suuri että bussi mahtuu kokonaan korokkeelle. 

· ”bussitöyssy”, ns. tyynymalli, jossa bussin renkaat menevät töyssyn ohi, henkilöauto ajaa töyssyn yli. Talvikunnossapito vaikeaa. Bussinkin on hidastettava osuakseen hyvin töyssyyn.

· tien kavennus, joka tosin ei juurikaan auta, jolleivat liikennemäärät ole hyvin suuria. Kavennuksen teho henkilöautoille on aika pieni kun bussienkin on mahduttava.

· yhdistetty kavennus ja koroke, merkitään vielä erityisesti.

· suojatiesaarekkeet eli esim. kiveykset suojatien kohdalla kaistojen välillä. Henkilöautoille tällä taas on vain pieni vaikutus.

· Yhdistetty saareke ja suojatiekoroke. Helpottaa tien ylittämistä kun voi katsoa yhden suunnan autot kerrallaan. Bussipysäkin voi sijoittaa korotusalueelle, jossa muutenkin on hidastettava.

· bussipysäkit kadulla, jolloin autojen odotettava pysähtynyttä bussia. Tässä hankaluutena ne, jotka lähtevät silti ohittamaan bussia, jopa keskisaarekkeen vasemmalta puolelta. 

· kiertoliittymät ovat todella tehokkaita. Ottaa nopeuksia pois kaikista suunnista. Helpottaa jalankulkijoiden kulkua, jolloin vain yhdestä suunnasta tulee autoja. Voidaan yhdistää myös korokeviisteet ulosmenoon. Ongelmana mitoitus kuorma-autoille ja busseille. Ratkaisevaa myös keskialueen kiveytys. Tilaa kiertoliittymä ei vie juuri enempää kuin normaali risteys, tosin hinnakkaampi kuin korokeratkaisut. 

Karppinen kävi ottamiensa kuvien kera läpi muutamia Meri-Rastilan tien ongelmakohtia:

· Bussipysäkki kadulla keskisaarekkeen kohdalla – hyvä ratkaisu. Ongelmana on liian kapea ja lyhyt saareke. Leveämmät tehoaisivat paremmin. Valaistus on hyvä suojatien kohdalla, mutta voisi laittaa paremmat ja erityisemmät valot, jolloin suojatie erottuisi paremmin. Ongelmana mäki, joka heikentää näkyvyyttä. 

· Korotettu alue koko bussipysäkin kohdalle voisi olla myös tietyissä paikoissa paikallaan. Yleensä bussipysäkit ovat pareittain, jolloin voitaisiin hyvin korottaa ne alueet. Samalla kun bussi hidastaisi korokkeelle, se hidastaisi myös pysäkille, jolloin ylimääräistä jarrutusta ja lähtöä ei tulisi.

· Tielinjauksissa on muutamia pitkiä suoria, jotka rohkaisevat turhan suuriin nopeuksiin. Kaarre hiukan pienentää nopeuksia. Tosin samalla vaikuttaa näkyvyyttä heikentävästi. 

· Kaksi sellaista suojatietä, jossa ei ole saareketta ollenkaan. Pitäisi olla aina, sillä 40 km/h nopeus on niin suuri, eikä pelkkä suojatien liikennemerkki riitä. 

· Kallahden koulun kohdalla oleva lapsia-liikennemerkki ei ole ihan suojatien lähettyvillä, joten vaikutus heikkenee. 

· Fokka-kahvilan kohdalla suojatie: näkyvyys mutkaan huono, vaikka katsoo, ei näe niin kauas että ei autoa tulisi. Melua kovasti, suojatiemerkkejä puuttuu

Osallistujien kommentteja:

· Erityishaasteena päiväkotilasten kulku Haruspuistoon ym. 

· Meri-Rastilan tien varrella paljon pieniä puita, jotka eivät ole lähteneet kasvamaan – on ajettu autolla päin. Huomattavan suuri osuus onnettomuuksista alkoholin vaikutusten alaisina. 

· Myös bussit ajavat tässä liian kovaa. Lasten kanssa ei pysy pystyssä. 

· Meri-Rastilan tien ja Ramsinniementien risteyksen lähellä bussipysäkin sijoittelu todella ongelmallinen. Bussin takaa tulevaa autoa ei näy, ja bussia ohittavan auton nopeus on kovimmillaan juuri suojatien kohdalla. 

· päiväkodin kohdalla oleva koroke ei auta tien kulmaan asti

· suomalainen hiljentää auton vauhtia vasta sitten, kun pelkää että autolle käy jotain

· HKL ajaa liian kovaa, varsinkin Fokan kohdalla melu kova.

· Ongelmana liikenteen yömeteli

· Voisiko Meri-Rastilan tiellä käyttää liikennevaloja lisäämään turvallisuutta tien ylityksissä sekä hillitsemään nopeuksia?

Vastauksia näihin:

· Liikennevalot voivat jopa lisätä nopeuksia, jos yritetään ehtiä vielä vihreille. Jossain Keski-Euroopassa on ollut nopeustutka ennen liikennevaloja, joka vaihtaa punaisille jos ylinopeutta.

· Jos tehdään sen verran jyrkät viisteet, siitä ei yli 30km/h ajeta.

· Peräkkäiset makkarat aiheuttavat huomattavasti melua. 

Kysymys osallistujilta: Mikä vaikutus ajonopeudella on meluun? 

Vastaus: Alhaisella nopeudella melua tulee luonnollisesti vähemmän, samoin tasaisesti ajaen, ei kaasutellen. Hiljaisin on 30km/h -40km/h, kun ajetaan yleensä jo 3-vaihteella. Melutaso putoaa tutkimuksen mukaan selvästi havaittavasti, jos nopeus putoaa 50km/h -> 30 km/h. Päivämelutaso pysyvästi on eri asia kuin hetkellinen häiriö, jonka ehkä huomaa selvemmin muutoin hiljaisessa ympäristössä. Pysyvän päivämelun raja-arvo on 60dB, uusi ohjearvo 55dB, yöllä 45dB. 

Yhteenvetona: tärkeimpien ylityspaikkojen kohentaminen, korotetut alueet, leveämmät saarekkeet, joilla saadaan nopeuksia pois.

Markku Granholmin kommenttipuheenvuoro


Seppo Karppisen esityksestä kävi hyvin ilmi se, että pienille ja isoille autoille tarvitaan erilaiset hidasteet. Nykyisin hidasteet suunnitellaan huomioimaan paremmin myös busseja.

Aiemmin pysäkit olivat lähes aina tien syvennyksissä, nykyisin enemmän suoralla tiellä. Matalalattiabussille on paljon parempi, kun reunakiveys on suora ja bussin saa hyvin siihen viereen. Kantakaupungissa pysäkki on laitettu ulokkeelle silloin kun reunassa pysäköintialueet. 

Nopeuksien hidastaminen koskee myös bussiliikennettä. Aikataulut suunnitellaan niin, että liikennesääntöjen puitteissa pystytään ajamaan. Kaikki kuljettajat eivät valitettavasti noudata nopeusrajoituksia. 

Vuosaaren bussilinjoista tulevaisuudessa tiedetään sen verran, että linjat 90 ja 96 säilyvät ennallaan, 98 menee jatkossa Marjaniemen kautta, 90A Vuotien kautta satamaan. On ehdotettu, että metron liityntälinjoille tulisi vuoroväli 8min, jotta yhteys jokaiselle metrolle. Täällä asukaspohja ja matkustajamäärät kasvavat, joten Vuosaari on ainoita alueita jossa liityntäliikennettä kasvatetaan.

Osallistujien kommentteja:

· Ryhmittymismerkit on oltava selvästi jos bussin pysäkki lähellä risteystä

· Metron liityntäliikenne on nyt ongelmallinen, ei käy yksiin metron kanssa. Kun tullaan kaupungista päin, ei ehdi mitenkään 96-bussiin. Rastilan metro-asemalla usein näkyy vain juuri lähteneen bussin perävalot, seuraava vuoro 20 min. kuluttua.

· Mikä on bussin ajoaika Rastilan metroasemalta Columbukseen? Se on vain 7min, mikä menee jotakuinkin ilman pysähdyksiä. Voisiko sitä lisätä, sillä tällä alueella on paljon lastenvaunujen kanssa kulkevia sekä myös vanhuksia. 

· Yhteyttä Keski-Vuosaareen ei suorana ole, pitää vaihtaa Columbuksessa. Voisiko olla suoraa linjaa Kallvikin tielle? Täältä kuljetaan paljon sinne esim. harrastuksiin.

Timo Ervallin kommenttipuheenvuoro

Tiedot perustuvat vuoden 2001 selvitykseen. Silloin vieraili alueella aktiivisesti ja lukuisia keskusteluja. Viimeisimpien vuosien tilanteesta ei ole käsitystä.  

Keskeisimpinä ongelmina Meri-Rastilan liikenteessä vuonna 2001  olivat liikennerikkomukset, pysäköinti, suuret ylinopeudet Meri-Rastilan tiellä ja Ramsinniementiellä sekä torin läpiajo. Pääasiassa Meri-Rastila on liikenteellisesti kohtuullisen hyvin toimiva, parempi kuin vastaavat alueet yleensä. Suunnittelu on onnistunutta. On silti aivan selvää, että epäkohta-alueita on, virheitä sekä suunnittelussa että käyttäjillä. 

Meri-Rastila on suunniteltu kokonaisuutena ja toteutettu lyhyellä aikavälillä, jolloin lopputulos on kompaktimpi kuin vähitellen kasvavalla alueella. Nuorekas asujajoukko edistää viihtyisyyttä. Joukkoliikenteen palvelutkin ovat hyvät. Kevyen liikenteen asiat ovat keskusalueen vuoksi hyvin hoidossa. Parantamista olisi vaarallisten suojateiden osalta. Palveluiden tavoitettavuus hyvä, pääasiallisesti ajoväylillä liikkuvat vain omien pihojen kulkijat, joihin tietysti mahtuu ”oman pihan likaajia”. Pienillä parannuksilla päästään parantamaan.

Osallistujan kommentti:

· Subjektiivinen kokemus on ollut, että viimeisten vuosien aikana haitat ovat huomattavasti kasvaneet: nopeudet, melu. Mistä tämä voisi johtua? Voisiko alueen liikennettä tutkia uudelleen?

Vastaus: Vuonna 2001 liikennemäärät olivat 3000 tienoilla. On hyvin todennäköistä, huomioiden Vuosaaren kasvu, Itäkeskuksen laajennus, että liikenne on siitä lisääntynyt. Lisääntynyt liikennemäärä tietenkin lisää myös haittoja. Toisaalta yksittäisetkin huonot esimerkit pahentavat kokemusta.  

Osallistujan kommentti:

· Asiaan voivat vaikuttaa myös erilaiset liikennekulttuurit. Turkkilaisen mielestä ei välttämättä ole mitään ihmeellistä jos jättää auton jalkakäytävälle yöksi. Suomalainen autokoulu on kallis, kontrolloitu ja laadukas. Olemme huomanneet, että keski-eurooppalainen tai afrikkalainen autoilukulttuuri ei ole ihan samanlainen. Autojen hinnat laskivat, jolloin autokanta ehkä lisääntynyt.

· Kommentti edelliseen: suomalaisetkin osaavat kaahata. Esso-Ramsinniementie-Meri-Rastilan tie -yökierroksella pörräävät nimenomaan suomalaiset nuoret.

· Liikennemäärät ovat kasvaneet. Parvekkeiden ovia ei voi pitää auki melun vuoksi. Melu alkaa aamuruuhkasta jatkuen iltaan, klo 7-20, yömelu 01-05.

· Ramsinniementien kulma tuntuu olevan erityisen meluinen: Vuorantaan menee tiiviisti varsinkin ulkolaisia busseja, Aurinkolahtelaiset kulkevat tästä, samoin Ramsinrannan rakentamisen kuorma-autoliikenne. Aurinkolahtelaisten ei loogisuuden mukaan pitäisi käyttää tätä reittiä, mutta kokemuksen mukaan näin on. Syynä saattavat olla mm. Vuotien liikennevalot.

· Tien kaarevuus ja mäet voivat jopa houkutella tietynlaisia kuljettajia. Huomioitavaa sekin, että alueella asutaan ensimmäisissä kerroksissa, mikä aiheuttaa meluhaittaa enemmän. Muualla alakerros usein liiketilana.

· Miten on varauduttu Sataman tuomaan työpaikkaliikenne-lisäykseen, jolloin aamu- ja iltapäiväruuhka on molempiin suuntiin, vaikuttanee myös M-R:n liikenteeseen, oikaisuna satamaan? 

Hannu Pyykön kommenttipuheenvuoro

Meri-Rastila on kokonaisvaltaisesti suunniteltu, teemana suurkortteliajatus. Alueella ei ole juurikaan muita katuja kuin Meri-Rastilantie. Tärkeimmissä kohdissa on suojatiesaarekkeita sekä alikulut, joilla on turvallinen kulku. Varmaan nämä ovat hyviä ratkaisuja vielä tulevaisuudessakin. Tänä päivänä ikäänkuin hukkuvan viimeisenä oljenkortena huudetaan töyssyjä. Ne ovat hankalia kunnossapitää, uusimisvaiheessa on eri puolilla jo poistettu. Lumen aikana eli 3-4 kk vuodesta, kun lapset eniten koulutiellä, töyssyistä ei ole yhtään hyötyä. 

Kaupungilla on säännöllinen liikennelaskenta, joka osoittaa liikennemäärien lisääntyneen, mutta ei oleellisesti. Ramsinrannan rakentamisen työmaaliikenne sekä työmatkaliikenne ovat muuttaneet liikenteen rakennetta, joka on nyt meluisampaa. Tien varren talot on suunniteltu niin, että seinä-äänieristys on hyvä, mutta jos asukas tuulettaa kadun puolelta, melu tietysti tulee sisään. 

Vuoden 2001 auditoinnin osoittamiin puutteisiin on reagoitu. Torin läpiajo on estetty betoniportilla, samoin kulku Halkaisijanpolulle. Ramsinniementielle tehtiin korotettu suojatie päiväkodille, koko alueelle rajoitus 30 km/h. Ei ole tullut palautetta, eli ilmeisesti ratkaisut ovat hyviä. Kallahden koulun kohdalle on pohdittu useita erilaisia ratkaisuja. On tehty päätös, että Halkaisijantien ja Meri-Rastilan tien risteys tehdään kokonaan korotetuksi. Koulun itä-puolelle on päätetty rakentaa suojatien pitkä korotus ja koulun kohdalla nopeusrajoitukseksi tulee 30km/h. 

Osallistujien kysymyksiä Hannu Pyykölle vastauksineen:

K: Miksi Kallahden koulun kohdalle rakennetaan koroketta, kun siinä on jo alikulut?

V: Auditointi osoitti sen kiireisimmäksi korjattavaksi. 

K: Entä Ramsinniementien risteyksen parantaminen? Suurimpana ongelmana on bussipysäkin sijoittelu. 

V: Se on suhteellisen normaali kaupunkikadun kulma. Muualla on parempaa näkyvyyttä, joka nostaa helposti nopeuksia. Huono näkyvyys voi rauhoittaa autoja. Jokaisen Meri-Rastilan suojatien kohdalle on tullut aloite korotuksesta. Jos jokainen 20 suojatiestä korotettaisiin, tie olisi tosi ilkeä varsinkin bussimatkustamiselle. Nyt on haettu tärkeimmät kohteet ja Kallahden koulu on varmastikin sellainen. Jatkossa on arvioitava muut yhtä suuret liikennevirrat. Muut suojatiet näyttävät olevan irrallisia. Nopeuden yleinen pudottaminen on hyvä ratkaisu turvallisuuteen. Liiallisilla töyssyillä voi olla myös toinen vaikutus: töyssyjen vuoksi palvelut voivat vaarantua, kuten esimerkki Espoon puolelta näyttää. Fokan kohdan liikenteen koostumus poikkeava, törmäillään kummallisen paljon. Tämä kuuluu samaan sarjaan kuin hidasteen rakentaminen Jakomäen ja Kontulan väliin -keräsi humalaiset mutta ei kuuliaisia.  

K: Fokan kulma ja Ramsinniementien risteys ovat kyllä asukkaiden kokemuksen mukaan suojateistä ylivoimaisesti pahimmat. Eikö niitä voisi poimia korjattavien listalle?

V: Ranta-alueen rakentaminen saattaa vaikuttaa liikennemääriä lisäävästi. Odotellaan.

K: Kaivonkatsojantiellä kesäaikana pensaat ovat liian korkeat, haittaavat näkyvyyttä. 

V: Itse olen suunnittelussa pyrkinyt välttämään pensaita risteysalueilla, runkopuut ovat parempia. Pensas voi kesäkuussa kasvaa ½-1 m tosi äkkiä eikä sellaista mitenkään ehditä leikkaamaan. Asiasta kannattaa olla yhteydessä kadun kunnossapitoon, Itäinen katuyksikkö.

K: Aluenopeus on hankala, ainoa merkki on rampilla, eikä sitä enää Meri-Rastilan tietä ajaessa muista. Voisiko laittaa matkan varrelle muutaman muistutuskilven. Muutama 40km/h merkki lisää voisi parantaa tilannetta. 

V:  Liikennemerkin laittaminen alueen sisään on tieliikennelain mukaan kielletty. Se voi johtaa harhaan, sillä autoilija luulee että ennen merkkiä nopeusrajoitus suurempi. Aluepysäköinnistä voi laittaa muistutuskilven esim. tekstillä Aluepysäköintikielto voimassa.

K: Mitä tehdään vieraspysäköintiongelmalle? Illat ja vkonloput Ramsinniementiellä autoja. 

V: Yleinen ongelma. 

K: Mitä voisi tehdä  Fokan tienoilla oleville keskuskorokkeettomille suojateille?

V: Maaliskuussa seuraava toteutusohjelma, jossa Kallahden koulu on mukana listoilla, jos siis hyvin käy, tänä vuonna. Keskisaarekkeet: jouduttaisiin todennäköisesti leventämään katua. Mieluummin ehkä haetaan korotusta tai kavennusta.

K: Suhteellisen pienillä investoinneilla saatavat kohentamiset – eikö olisi mahdollista ihan oikeasti tehdä näitä parantamisia. 

V: Täytyy katsoa näitä uusien alueiden vaikutusta. Joka tapauksessa Aurinkolahdesta matka-aikakriteerein Vuotie paras. Kun tehdään Kallahden koulun hidasteet, katsotaan miten se vaikuttaa. Ongelmakohtia paljon, joita ei kaikkia voida hidasteilla poistaa. 

Osallistujan kysymys kaikille alustajille: 

Voisiko Meri-Rastilan tielle saada poliisin valvontakameroita?

Timo Ernvall: Kamerapoliisi hyvin kallis, paikallispoliisilla vähäiset oikeudet. Liikennevalojen osalta nappivalot, joissa jalankulkija pyytää vihreää, toimivat nopeatempoisessa liikenteessä. Tällaisella alueella toimii kohtuullisen hyvin. Liikennemääriltään ollaan kohtalaisen kaukana liikennevalotarpeesta yleisesti ajatellen. Sekin aika kallis. 

Toivomuksia yleisöltä: 

Voisiko kokeilla tilapäisesti jalustallisia liikennevaloja, joita on työmailla. Kokeillaan muutama kuukausi… Ja saarekkeita kevyesti rakennettuina - ei maksaisi kovin paljon. 

Kokeiltaisko ihan mitä vaan, mikä voisi olla hidastamassa nopeuksia. Sama mitä, kunhan jotain!

Hannu Pyykkö: 

Miten tässä voisi edetä? Kirjataan muistioon, itse en enää voi juurikaan vaikuttaa – olen jäämässä eläkkeelle. 

Timo Ernvall: Tahtotila on tärkeä, hienoa että ollaan aktiivisesti liikkeelle ja niin asiat menevät eteenpäin. Se on varmasti yksi hyvä tunnusmerkki sille että alue on toimiva, ja juuri epäkohtia esiin tuomalla ne voivat toimia eteenpäin.

Järjestäjän yhteenveto:

Meri-Rastilan liikenneasiat eivät tulleet tällä kokoontumisella ratkaistuksi, vaikka kokoontuminen sekä Seppo Karppisen erinomainen alustus ja muiden asiantuntijoiden läsnäolo olivatkin tärkeitä. Voimme jatkossa pitää asukkaiden voimin Asukaskahvila Fokassa kokouksen, jossa mietimme, miten asian suhteen etenemme. Kokousaikaehdotus laitetaan aluefoorumi@meri-rastila.hai.fi -listalle.

